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flugzeuge. In einer sinnvollen Standortver- 
teilung ist Dresden das neue Zentrum der 
Flugzeugindustrie der DDR geworden. Meh- 
rere groBe Betriebe des neuen Industrie- 
zweigs arbeiten in anderen Teilen der DDR 
als Zulieferer fUr da3 Dresdener Werk. In 
einem Betrieb in Karl-Marx-Stadt werden 
die Flugzeugmotoren hergestellt. 

Die Stellung Dresdens als Zentrum der 
neuen deutschen Flugzeugindustrie wird 
noch dadurch unterstr'Fchen, daB hier auch 
die wi ssen&chaf tlichen Forschungsstatten 
und Lebrstuhle des Fluazeugbaus emge'rich- 
tet wurden. Die Tedmische HochSchule 
Dresden hat eine Fakultat fur Luftfahrt- 
wesen. In der Ingenieurschule Dresden fur 
Flugzeugbau werden mehrere hundert Flug- 
zeugingenieure und -konstrukteure ausge- 
bildet. 

Die IL14 ist wohl ein in der DDR her- 
gestellter, aber nicht hi^r entwickelter Typ. 
Es ist vielmehr der Nachbau der ibekannten 
sowjetischen Iljuschin 14, die heute fast die 
gesamten sowjetischen Fluglinien befliegt 
und sich seit Jahren ausgezeichnet bewahrt 
hat Die Sowjetunion hat uns siimtliche fur 
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Neuer Industtlezwelg 
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wurde. Aus diesem kleinj 
uberraschend kurzer Zeit 
industriezweig ges chaffer} 
gann diese Gruppe in 
Arbeit, und ; am 1. Mai 
Flugzeug uber, Dresden. I 
bestand vorwiegend aus 
fiihrenden Flugzeugwer 
darunter auch der Chbl 
Dresdener Werkes, J o 

Die meisten dieser Gn 
den Spezialisten, die 19 
union gingen und dor 
weiterarbeit.eten. Zu ihm 
technische Direktor des D: 
werkes, Fritz F r e u 
arbeit< 


''StU.q:eucs 


,2, das o&fh m 
Se'ie ac#' oil 


6 


:u’.h; 


r.icMitr 




n K'-'hort : 

'e^c: error Fir g/e :g- 

|n d e 1. Seit 1921 
te er im Flug- 
zeugbtm als Konstruk- 
Er hat also eine 
SOiShriee F”- 


( ;,is s: ;ee;;:;<'ni: 

: dt ;* Republik smlz \ 


ill 


r.xcurh etwas plrttz- 
, sag! mir Di- 


Dos Inmere der DDR-Flugmaschine 1L 14. Die Sitxe sind nicht nur 
hhtiereinander angeordnet, sondern zum Teil um Tische gruppiert 
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•ektorFreundel iachelnd. 
,so mochte ich diese Zeit 
aus meinem Leben doeh 
nicht irnissen. Ich brnuch- 
te meine Arbeit im Flug- 
au selbst nach dein 
nicht zu unterbre- 
|und kam auf diese 
nicht aus dem 
Die jahrelangen 
rungen seiner Ar- 
n der Sowjetunion 
haben Direktor Freundel 
zu der Auffassung ge- 
bracht, dafi der sowjeti- 
sche Flugzeugbau heute 
an der Spitze in der Welt 
steht und in Kiirze neue 
sensationelle sowjetische Prototypen heraus- 
kommen werden. 
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den Elan dieser Maschlnen notwendigen 
Unterlagen in g.roBziigigster Weise zur 
Verfiigung gestei.lt und uns damit die Mog- 
Uchkeit gegeben, auch auf diesem Gebiet cuer 
wieder auf die Beine zu kommen. Es ware neaiesten technischen Erfahrungen aus de, 
dennoch falsch, zu sagen, wir wiirden die sowjetischen Zeit an den Keuaufbau eine 
It 14 in Lizenz bauen. denn wir branched deutechen , Fmgzeugmdustae gehen , «nd vie 
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Diese nsoderne Passagiermcischine ist in der DDR hergestellt. Sie wurde aufgenommen auf 
dem werkeigenen Flugplatz Klotzsdie bei Dresden 


Am ersten Mai dieses Jahr^es flog die 
IL 14, das erste Flugzeug aus der DDR-Pro- 
duktion, uber seine Vaterstadt Dresden. 
GroB war der Beif all der am hochsten Feier- 
tag der Arbeit demonstriererden Dresdener 
Werktatigen, die dem silbemen Vogel be- 
geistert zuwinkten. GroB war auch die 
Freude und der Stolz einer Gruppe deut- 
seher Ingenieure und Konstrukteure, die das 
Flugzeug bei seiner Landung nach dem 
ersten gelungenen Probeflug begriifiten. 
Diese Verkeh nsmasch i n e war das Symbol 
fur einen ganz neuen Industriezweig, der in 
einer kurzen, aber aufierst intensiven Vor- 
bereitungszeit aufgebaut wurde. 

landebahnen SUi DiisenVugzeuge 

Die Fertigumg dieser Flugzeuge erfolgt 
fan Industriewerk Dresden. Das Werk 
hat in dem Dresdener Vorort Klotz- 
sche einen werkeigenen Flugplatz mit Start- 
und Landebahnen fur modernste Dusen- 
flugzeuge. In einer sinnvollen Standortver- 
teilung ist Dresden das neue Zentrum der 
Flugzeugindustrie der DDR geworden. Meh- 
rere groBe Betriebe des neuen Industrie- 
zweigs arbeiten in anderen Teilen der DDR 
als Zulieferer fiir das Dresdener Werk. In 
einem Betrieb in Karl-Marx-Stadt werden 
die Flugzeugmotoren hergestellt. 

Die Stellung Dresdens als Zentrum der 
neuen deutschen Flugzeugindustrie wird 
noch dadureh unterstrichen, daB hier auch 
die wissenjschaftlichen Forschungsstaften 
und Leferstiihle des Flugzeugbaus emgerich- 
tet wurden. Die Technische Hochrchule 
Dresden hat eine Fakultat fiir Luftfahrt- 
wesen. In der Ingenieurschule Dresden fiir 
Flugzeugbau werden mehrere hundert Flug- 
zeugingenieure und -konstrukteure ausge- 
blldet. 

Die IL 14 ist wohl ein in der DDR her- 
gestellter, aber nicht hier entwickelter Typ. 
Es ist vielmehr der Nachbau der ihekannten 
sowjetischen Iljuschin 14, die heute fast die 


sich zu sammeln und mit demselben Auf- 


dieses Geld bauen kdnnen, aber das wflrej 
kurzsichtig ' gewesen, denn wir brauchenf 
.viel mehr, und mit den Erlosen der Flug-; 
zeugindustrie werden wir in einigen Jahreni 
Hunderte Kinos bauen konnen. Wir sind 
eben noch in der Lage eines jungen Unter4 
nehmens, dessen Besitzef in den Betrieb 
noch. etwas hineinstecken mvissen. Schon fiiif 
den zweiten Fiinfjahrplan hat sich deif 


baueifer zu beseelen. Fiir junge Menschen, j unge industriezweig zum Ziei gesetzt, did 
die Interesse haben, im Flugzeugbau, der so R en tabilitat zu erreichen. f 

ungeahnte PerspekMven hat, zu arbeiten, \ 

ergeben sich in Dresden besonders groBe Wetter als Westdeutschland | 

Chancen. Besinger und Freundel sind als westdeutschland ist noch nicht soweitj 


Chancen. Besinger und Freundel sind als westdeutschland ist noch nicht soWeitl 
Verdiente Aktivisten zum 13. Oktober vor- Verkehremasch i, n en zu bauen, und es M 

geschlagen. auch keine Anzeichen dafvir vor, daflj 

Natiirlich ist es nicht das Ziei unserer 8 ... Vn der Lag0 sein 


stellen sich alle Lender die technischen Un- 
terlagen ihrer Errungenschaften bereit- 
willigst umsonst und ohne Konkurrenz- 
gedanken zur Verfugung. Unrationelle 
DberschneMungen der Produktion werden 
durch die Abstimmungen der Ftinfjahrplane 
verhindert, die auch fiir den Flugzeugbau 
bestehen und sichersteilen, daB die CSR 
und Polen andere Flugzeugtypen bauen. 

Die In Dresden hergestelltesn Flugzeuge 
werden bei der Lufthansa in Dienst gestellt, 
die in absehbarer Zuit vorwiegend, wenn 
nicht vollstandig mit den Maschinen der 
Dresdener Produktion ausgestattet sein 
wird. Die zur Zeit im Betrieb der Lufthansa 
beflndlichen Maschinen sind noch aus- 
schliefllieh aus sowjetischer Produktion, Die 
erste Maschine eigener Produktion wird 
jedoch in Kiirze in den Dienst der Lufthansa 
gestellt. .Weitere I^aschinen sind bereits 
fertiggestellt und werden noch in diesem 
Jahr abgenomrnen. Fiir die nachste Pro- 
duktionsetappe sind 100 Maschinen vor- 
gesehen. 

Neuer Industriezweig entstand 

Der rasche Start der volkseigenen deut- 
schen Flugzeugindustrie ist eine groBe 
Leistung. Es ist wenig uber ein Jahr her, 
daB eine kleine Gruppe von Fachkraften des 
Flugzeugbaus in Dresden zusammengerufen 
wurde. Aus diesem kieinen Kern wurde in 
iiberraschend kurzer Zeit ein neuer groBer 
Industriezweig geschaffen. Im Mai 1955 be- 
gann diese Gruppe in Dresden mit der 
Arbeit, und ’am 1. Mai 1956 flog das erste 
Flugzeug uber Dresden. Diese erste Gruppe 
bestand vorwiegend aus Spezialisten der 
ftihrenden Flugzeugwerke Deutschlands, 
darunter auch der Chefkonstrukteur des 
Dresdener Werkes, Josef Besinger. 

Die meisten dieser Gruppen gehdrten zu 
den Spezialisten, die 1946 in die Sowjet- 
union gingen und dort irn Flugzeugbau 


geschlagen. auch keine Anzeichen dafvir vor, dafl 

NatUrlich 1st es mdit das Ziei unserer | . abse hbarer Zeit dazu in der Lage sein 
neuen F ugzeupndustne, auf die Dauei ^ Untemateung der Sowjet- 

sowjetische Modelle -nadizubauen . Das ist wir ^ zukuntlsreiche Pro. 

nur der •erste Anfang, urn uberhaupt m die die ZiviUuftfahrt begirmen. Mit 

^/"o^ktion hereinzukominen. Unsere Kon- den Maschtaen , die wir bauen, konnen 
strukteure haben nicht nur mit der Ent- , , kannen 

wicklung eigener Modelle angefangen son- ^ l d ne s0 ^ l nu ; de ^ fri ediid,en Verkehr 
der n man kann sagen, daB diese Lntwick- “ uu , .v nor ,ri hier 

lung der f ersten ei^nen Dusenllugaeug eidl nur im 

handelt^s!* «n Rebmen Jf^n'pSlvenSk-! 
flugzeuge mit vier Diisentriebwerken mit und keine fnedhch' T 
der Typenbezetehnufig 152. Diese Lang- Jete , kaniu Ohne - i 


strecken-PasKagierflugzeuge mit rund 50 
Sitzplatzen sollen noch im zweiten Fiinf- 
jahrplan in die Serie gehen und von un- 
serer Lufthansa in Dienst gestellt warden. 
AuBerdem sind diese modernen Maschinen 
fiir den Export vorgesehen. Mit der erfolg- 


deuteche Wirtschaft in ihrer Hochkonjunk- j 
tur das Kapital, auch eine zivile Flugzeug- ^ 
Industrie aufzubauen. Talsache Lt jedoch, ] 
und das allein entscheidet, daB sie diese-c j. 
Kapital nicht fur diesen friedlichen Zweck j 
einsetzt, sondem mit NATO-Zielsetzung ! 


reichen E^buii"l^gz™ge einlr Kampffluzeuge baut Man braudit aid, mr : 
vollkommeneri eigenen Entu/icklung wer- die w«tdeutechen Zeitungen anzusehen, . 
den wir den Anschlufi 
an das Weltniveau auch 

im Flugzeugb.au erreicht ^ 

ha S kbnnte dleFrage ^ ’\ 

stellen, ob es richtig ist. \ • \ 

im jetzigen Stadaum - ^ % „ ' " 

unserer Wirtschaftsent- J$k 1% „ - 

wicklung in der DDR so 

groBe Investitionen fiir 

groBe Tradition, ^ 

aufzunehmen sich Hun- 
derte und Tausende Ar- 

dS te alten n sta.mm^ n sdt Ein Model! des in Konstruktion beflndlichen neuen vjermpforigen 
Jahren wilnschen, ihi Dusenverkehrsflugzeugs 152, das noch im zweiten J P 
Wunsch is! nun in Er- ‘ n ^ er ' e 9 ehen so11 

ausschlaggebend. wo geniigend neue Jager- und Bomta- 
Flugzeuge gehdren zu den arbeita- Typen abgebildet mnd .aber tone 
intensivBten Maschinen die hohe Export- masdunen. DaB unr im 
erlSse bringen. Da die importabhhn- nur in der fnedluhen /ue g, 

gige DDR ununterbrochen nach neuen auch im 

Exportgutern suchen muB um den Lebens- welter sind als in We...tdeutochland una 
standard zu halten und zu verbessern, er- alle Aussicht haben, 

----- - volkswirtschaftlich richtig, diese halten, wenn weiterma. chen w bte 





